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SKAIDROJOŠAIS APRAKSTS

Vispārīgā daļa

Būvprojekts  „Autoceļa  6260  “Dzirnavu  ceļš” pārbūve”  izstrādāts  pamatojoties  uz

Kuldīgas novada pašvaldības 2016.gada 02.augustā noslēgto līgumu Nr. 652/2016.

Projektēšanas darbi  izpildīti  ievērojot  spēkā esošās Latvijas būvniecības normas un

noteikumus. Visiem darbiem, materiāliem un kvalitātes kontrolei jāatbilst “Ceļu specifikācijas

2015”. 

Transportlīdzekļu satiksmes intensitāte objekta apsekošanas laikā novērota minimāla

un tās pieaugums netiek prognozēts.

Būvprojekta izstrādē izmantotas aktuālās zemes īpašumu robežas, kuras 22.08.2016

izsniedzis Pasūtītājs.

Uzmērīšana

Topogrāfisko  uzmērījumu  plāns  izstrādāts  digitālā  sistēmā  2016.gadā.  Uzmērīšana

veikta Latvijas augstumu sistēmā (LAS-2000,5) un LKS-92 TM koordinātu sistēmā.

Topogrāfisko plānu izstrādāja SIA „Ģeodēzists”.

Ģeotehniskā izpēte

Ģeotehnisko izpēti  veic  SIA “Terra projekti” ar reģ.Nr.  40103319757. Ģeotehniskā

izpēte veikta 09.09.2016.

Vispārīgie norādījumi

Būves galvenais lietošanas veids atbilstoši būvju klasifikatoram pēc MK noteikumiem

Nr.1620 “Noteikumi par būvju klasifikāciju”:  21120102 - ceļi ar mīksto segumu.

Pirms būvdarbu uzsākšanas, izsaukt visu ieinteresēto organizāciju pārstāvjus, lai uz

vietas precizētu esošo inženiertīklu atrašanās vietas un dziļumus. Nepieciešamības gadījumā

veikt  esošo  komunikāciju  padziļināšanu  līdz  būvnormatīvos  noteiktajiem  dziļumiem,

saskaņojot  to  ar  komunikāciju  īpašnieku  vai  turētāju.  Ievērot  normatīvo  aktu  prasības

inženiertīklu aizsarjoslās, kuras precizējamas pēc atrašanās vietas dabā.

Būvdarbu laikā nodrošināt esošo inženiertīklu aizsardzību un nostiprināšanu. 

Normatīvajos aktos noteiktajā attālumā no inženiertīkliem rakšanas darbus veikt bez

mehānismiem.

Būvuzņēmējam jāievērtē  darbu  apjomu  un  izmaksu  aprēķina  tabulā  minēto  darbu

veikšanai nepieciešamie materiāli un papildus darbi, kas nav minēti šajos sarakstos, bet bez

kuriem nebūtu  iespējama  būvdarbu  tehnoloģiski  pareiza  un  spēkā  esošajiem normatīviem
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atbilstoša veikšana pilnā apjomā. 

Ievērot būvmateriālu ražotāju norādījumus un ieteikumus attiecīgā materiāla iestrādei. 

Neskatoties uz to, ka tehniskās specifikācijas ir sadalītas atsevišķās daļās, katra tās

daļa ir uzskatāma kā citas daļas papildinājums un lasāma kopā ar to vai tās ietvaros, ciktāl tas

praktiski varētu būt iespējams.

Būvdarbus  paredzēts  veikt  līdz  zemes  īpašumu robežām tās  neskarot.  Vietās,  kur

projekta risinājumi skar blakus esošos zemes īpašumus, būvprojekta risinājumi ir saskaņoti ar

to īpašniekiem.

Vietās, kur ārpus darba robežām tiek veikti komunikāciju rekonstrukcijas vai izbūves

darbi, veicami seguma atjaunošanas darbi, pilnībā atjaunojot sākotnējo segas konstrukciju un

segumu. 

Iespēju robežās izvairīties no īpašumu robežzīmju un ģeodēzisko punktu skaršanas.

Būvdarbu laikā skartās īpašumu robežzīmes un ģeodēziskie punkti jāatjauno. 

Augstuma  atzīmes,  attālumi  un  rādiusi  doti  metros,  slīpumi  –  procentos,  ja  nav

norādīts savādāk.

Saskaņā ar „Ceļu specifikācijas 2015” vispārējo nodaļu būvuzņēmējam katra konkrētā

darba izmaksās jāparedz visi ar darba izpildi saistītie izdevumi, to skaitā:

• mobilizācijai un demobilizācijai; 

• palīgteritoriju iegūšanai un uzturēšanai; 

• saskaņojumu un atļauju iegūšanai; 

• sanitāro un drošības normu ievērošanai; 

• satiksmes organizēšanai; 

• nepieciešamās dokumentācijas noformēšanai; 

• darba izpildes u.c. nepieciešamo projektu izstrādei (mērījumi, aprēķini, rasējumi, apraksti, 

plāni, grafiki u.tml.); 

• kvalitātes nodrošināšanai un kontrolei (paraugu ņemšana, testēšana, uzmērījumi, 

dokumentēšana, kvalitātes procedūras, preventīvās darbības u.tml.); 

• būvmateriālu un būvizstrādājumu sagatavošanai, uzglabāšanai, piegādēm un iestrādei; 

• iekārtām un ar tām saistītajiem izdevumiem; 

• pagaidu (papildu darbiem, lai izpildītu pamatdarbu) vai sagatavošanas darbiem (tai skaitā 

iespējamā elektriskā gana pārvietošanu; 

• darbaspēkam; 

• vispārējām saistībām, atbildības un risku nodrošinājumiem; 

• organizācijai un administrēšanai; 

• tiesību aktos noteikto nodokļu un nodevu nomaksai, izņemot pievienotās vērtības nodokli; 

• plānotā peļņa. 
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Ja „Ceļu specifikācijās 2015” minētie darbi – Uzmērīšana un nospraušana, kā arī citi

darbi,  kas ir  nepieciešami kā sagatavošanas  darbi  būvdarbu līgumā minētu darbu izpildei,

būvdarbu  līgumā  nav  minēti  kā  atsevišķi  darbi,  tad  būvuzņēmējam  šo  darbu  izpilde  ir

jāparedz, bet ar to izpildi saistītie izdevumi jāiekļauj būvdarbu līgumā minēto darbu cenās. 

Nav atsevišķi izdalītas remonta zonas (vietās starp jaunizbūvēto un esošo segumu), tās

būvuzņēmējam jāparedz atbilstoši esošajam segumam un jāiekļauj segumu izbūves izmaksās. 

Pēc pasūtītāja pieprasījuma atgūtais izmantojamais materiāls nododams Pasūtītājam,

nogādājot uz Pasūtītāja norādīto novietni. 

Izmantotie materiāli

1. Tehniskās specifikācijas projektēšanas uzdevums;

2. AS “Sadales tīkls” Tehniskie noteikumi Nr. 30EF40-06.04/811;

3. Zemkopības  ministrijas  NĪ  Kurzemes  reģionālās  meliorācijas  nodaļas  Tehniskie

noteikumi Nr. K-1-14-239;

4. VAS “Latvijas Valsts ceļi” Kuldīgas nodaļas Tehniskie noteikumi Nr.4.4.1-221;

5. SIA “Lattelecom” Tehniskie noteikumi Nr. 37.9-11/33/0948;

6. SIA “Ģeodēzists” topogrāfiskais plāns;

7. Aktuālās zemes īpašumu robežas, kuras 22.08.2016 izsniedzis Pasūtītājs;

8. SIA “Terra projekti” ģeotehniskās izpētes materiāli.

Esošās situācijas apraksts

Autoceļa 6260 “Dzirnavu ceļš” Kurmāles pagastā,  Kuldīgas novadā ceļa segums ir

nesaistītu  minerālmateriālu  segums,  platums mainīgs,  neizteikts  kritums.  Brauktuves  malā

laika  gaitā  izveidojies  uzaugums,  nomales  paaugstinātas  abās  pusēs,  līdz  ar  to  traucēta

virsūdens  novadīšana  no  ceļa.  Nelabvēlīgos  laika  apstākļos  ceļa  segā  veidojas  paliekošas

deformācijas.

Esošā dzelzsbetona caurteka,  kas  škērso  ceļu pieslēgumā pie Valsts  autoceļa P118,

apsekošanas brīdī ir bojāta un nepilda savu funkciju. Nav sāngrāvju.

Nav izvietotas visas nepieciešamās ceļa zīmes.
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Projekta risinājumi

Autoceļa  pārbūves ietvaros  tiek  veikta  autoceļa  un tam pieslēdzošos  nobrauktuvju

pārbūve,  kas  paredz  brauktuves  konstrukcijas  pastiprināšanu,  sāngrāvju  tīrīšanu,  jaunu

sāngrāvju izbūvi, bojāto caurteku demontāžu, jaunu caurteku būvniecību u.c. nepieciešamos

darbus.  Tiek  saglabāti  ceļa  parametri  ar  nelielām  korekcijām.  Tiek  paredzēts  nesaistītu

minerālmateriālu segums.  Brauktuves platums 4,5m.

Pielietotie  ceļa  pārbūves  risinājumi  ir  saskaņoti  ar  Pasūtītāju,  Būvvaldi  un  citām

ieinteresētajām institūcijām.

Tiek paredzēts rekonstruēt pieslēgumu pie Valsts autoceļa P118 ar asfalta segumu.

Apbūves laukums 4331 m2.

Sāngrāvji

Apsekojot objektu dabā kopā ar pagasta pārvaldes vadītāju un vadoties pēc digitālo

uzmērījumu plāna ir izstrādāti risinājumi ūdens atvadei no ceļa brauktuves.

Grāvju  rakšanas  un  tīrīšanas  apjomā  ir  iekļauta  arī  augu  zemes  noņemšana  virs

grāvjiem.  Lieko  grunti,  t.sk.  Noņemto  augu  zemi,  transportēt  uz  būvuzņēmēja  atbērtni  –

izmaksas iekļaut sastādot izmaksu aprēķinu (tāmi).

Sāngrāvjiem  jāievēro  nogāžu  slīpums  1:1,5.  Sāngrāvji  projektā  virzīti  tā,  lai  pēc

iespējas  mazāk  tiktu  skarti  privātīpašumi.  Ja,  izbūvējot  sāngrāvjus,  nepieciešams  skart

privātīpašums, ar kuru īpašniekiem nav veikti saskaņojumi, būvuzņēmējam jāveic risinājumu

saskaņošana  ar  pasūtītāju,  projekta  autoru  un  skartās  zemes  īpašnieku.  Nepieciešamības

gadījumā atsevišķās vietās pieļaujams veidot stāvākas nogāzes, to saskaņojot ar pasūtītāju un

projekta autoru, ja vien izbūvējot pēc plāna rasējumiem atsevišķās vietās jau nav paredzētas

stāvākas nogāzes, lai netiktu skarti piegulošie zemes īpašumi. Tīrāmo grāvju vietās pieļaujams

saglabāt esošo grāvju nogāžu slīpumus, ja tie nav stāvāki par 1:1,5. Abas grāvju nogāzes visā

to augstumā paredzēts nostiprināt, apstrādājot ar hidrosēšanu – to izmaksas jāietver izmaksu

aprēķinā.

Grāvji  projektējamā  posmā  rokami  no  jauna  un  tīrāmi  esošie.  Grāvju  teknes  visā
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garumā  stiprināmas  ar  frakcionētām šķembām (skatīt  “Griezumi”).  Ja  tekņu  atzīmes  nav

dotas, Būvuzņēmējs dabā nosaka ūdens tecēšanas virzienu un veido 0,4m platu tekni. 

Ja  veicot  grāvju  izbūvi,  nogāzēs  tiek  atklātas  avota  iztekas,  nogāzi  paredzēts

nostiprināt ar frakcionētu šķembu (20/45 mm) 15 cm biezumā uz ģeotekstila pamata. Tā kā

projektēšanas laikā šādas vietas nav iespējams prognozēt, apjoms norādīts netiek.

Vietās, kur grāvju rakšanu vai tīrīšanu nav pieļaujams vai iespējams veikt mehanizēti,

jāveic ar roku darbu, kas būvuzņēmējam jāivērtē sastādot izmaksu aprēķinu. 

Sāngrāvju apjoms ņemts vadoties pēc teknes garuma.

Caurtekas 

Projektā paredzēts  uzstādīt  jaunas plastmasas  caurtekas,  demontējot  esošās,  t.sk.  to

gala  balstus.  Liekā  grunts  un  demontētās  konstrukcijas  transportējamas  uz  būvuzņēmēja

atbērtni.

Tranšejas aizbērums jāveido no pievestā materiāla – salizturīgas smilts ar kf>1m/dnn

līdz  nesošai  kārtai,  zem  kuras  nodrošinot  vismaz  90MPa  nestspēju.  Tranšeja  aizberama

pakāpeniski un blietējama max 30cm biezos slāņos.  Seguma materiāls izbūvējams atbilstoši

paredzētajam vismaz 20cm biezumā, nodrošinot vismaz 120MPa nestspēju.

Caurtekas  zem  nobrauktuvēm  pieļaujams  attālināt  no  pamatbrauktuves,  ja  tas

nepieciešams nogāzes slīpuma nodrošināšanai. 

Caurteku galu nostiprinājumi paredzēti ar saķīlēta dabīgā akmens bruģa segumu 3m

platumā. Caurteku ieteces un izteces galus paredzēts sēdināt uz frakcionētām šķembām 40/70

20cm  biezumā  1.5m  garumā.  Caurteku  galos  tekni  paredzēts  stiprināt  ar  frakcionētām

šķembām 40/70 20cm biezumā 1.5m garumā uz katru pusi.

Caurteku  izbūves  tipveida  risinājumus  skatīt  rasējumā  “Caurteku  izbūves  tipveida

risinājumi”.

Meliorācijas drenāžu sistēmu aizsardzība

Aizsargjoslu zonā  aizliegts veikt darbus ar triecienmehānismiem, nomest smagumus,

izmest un izliet kodīgas un koroziju izraisošas vielas, degvielu un eļļošanas materiālus.

Aizsargjoslās  ap valsts  un  valsts  nozīmes  meliorācijas  būvēm un ierīcēm aizliegts

atstāt  augošus krūmus un kokus,  ja tie  traucē veikt  meliorācijas  sistēmu un hidrotehnisko

būvju ekspluatācijas un uzturēšanas darbus, kā arī atjaunošanas vai pārbūves būvdarbus. 

Būvdarbu  laikā  skaidri  jāatzīmē  visu  atvienoto,  izjaukto  nosusināšanas  drenu

novietojums, kur tās krustojas ar būvdarbu izpildes vietu. 

Jāsaglabā pieraksti par drenu novietojumu, dziļumu, cauruļvadu veidu un diametru. 

Pirms  nosusināšanas  drenu  atjaunošanas,  jāiztīra  esošās  drenas,  kuru  darbību
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pārtraukuši rakšanas darbi. 

Aizbēršana pēc rakšanas darbiem jāveic 20 cm slāņos, lai nodrošinātu stingru atbalstu

tieši  pirms  aizvietojošo  cauruļu  ievietošanas  un  jāpaaugstina  līdz  nosusināšanas  drenu

apakšai.

Izjauktās nosusināšanas drenas jānovieto atpakaļ uz stingra pamata, līdz tiek sasniegts

posms ko nav ietekmējuši būvdarbi.

Aizvietojošām caurulēm jābalstās uz būvdarbu neskartas zemes vismaz 50 cm katrā

galā. 

Aizvietojošajām caurulēm jābūt ar  tādu pašu iekšējo diametru kā aizvietotajām un

jābūt precīzi savienotām.

Aizbēršana jāveic ar filtrējošu smilts materiālu, blietējot pa kārtām 15 – 20 cm vienā

kārtā.  Pirmo slāni  aizpilda bez  mehāniskas  blietēšanas.  Mehānisku grunts  sablīvēšanu var

veikt tad, kad sākotnējā aizpildīšana virs drenas ir sasniegusi  30 cm slāņa biezumu.

Nomainīto  nosusināšanas  drenu  tranšeju  nedrīkst  aizbērt,  kamēr  speciālists  nav

pārbaudījis un  apstiprinājis.

Ja  būvniecības  laikā  grāvju  rakšanas  vai  tīrīšanas  rezultātā  tiek  atsegtas  drenāžas

caurules,  tad  izteces  gals  jānostiprina  analogi  projektā  paredzētajam  caurteku  galu

nostiprinājumam, bet  ieteces gals  – hermētiski  jānoslēdz.  Tā kā projektēšanas  laikā šādas

vietas nav iespējams prognozēt, apjoms norādīts netiek.

Krūmu ciršana

Projekta  realizācijai  likvidējami  krūmi,  kas  atrodas  autoceļa   pašvaldības  zemes

īpašumu robežās,  kā arī  tie,  kas traucē grāvju rakšanai  un atrodas  uz  to  nogāzēm.  Pirms

likvidēšanas darbiem, apsekot augus kopā ar Pasūtītāja pārstāvi un pieņemt galīgo lēmumu.

Skatīt “Likvidējamo kokaugu saraksts”.

Ceļa klātne un segas konstrukcija

Ceļa  brauktuve  paredzēta  4,5m  plata,  vadoties  pēc  esošā  ceļa  platuma.  Projektā

paredzēts nesaistītu minerālmateriālu 0/32s segums ar nestspēju vismaz 120MPa. Pēc ceļa

klātnes profilēšanas un blīvēšanas, kā arī nesaistītu minerālmateriālu 0/32p pamata nesošās

kārtas būvniecības mainīgā biezumā jābūt nodrošinātai vismaz 90MPa nestspējai. Brauktuvei

veidots 4% liels šķērskritums (t.sk. virāžās).

Paredzēts demontēt  esošo asfalta  segumu pieslēgumā pie Valsts autoceļa P118 visā

darbu robežā, to aizvedot uz būvuzņēmēja atbērtni.

Paredzēts rekonstruēt pieslēgumu pie Valsts autoceļa P118 ar asfalta segumu. Asfalta

seguma konstrukcija paredzēta no karstā asfalta dilumkārtas AC11surf 4cm biezumā, karstā
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asfalta apakškārtas AC16base/bin 6cm biezumā, nesaistīta minerālmateriālu 0/32p maisījuma,

kas  papildināts  līdz  nepieciešamajam  augstumam  uz  profilētas  un  sablīvētas  esošās

brauktuves pamatnes. Gruntēt paredzēts gan zem, gan virs karstā asfalta apakškārtas. Malas

joslas gar asfalta segumu paredzēts izbūvēt no nesaistītu minerālmateriālu maisījuma 0/32s

50cm  platumā  ar  šķērskritumu  5%  virzienā  prom  no  brauktuves.  Projektējamais  asfalta

seguma salaidums vietā ar esošo asfalta segumu jāveido frēzējot esošo asfalta segumu 4cm

biezumā 10cm platumā visā  pieslēguma garumā,  ieklājot  asfalta  apakškārtu  līdz  ar  esošo

segumu, bet virskārtu pārklājot 4cm biezumā šajā izfrēzētajā 10cm platajā joslā.

Vietās, kur projektētais ceļš (t.sk. nobrauktuves u.c.) novirzās no esošās brauktuves vai

grunts nestspēja nav pietiekama, paredzēts noņemt esošo ceļa klātnes uzaugumu, izstrādāt

lieko gultni  un izbūvēt  smilts  salizturīgo kārtu  30cm biezumā,  nodrošinot  vismaz 90MPa

nestspēju.  Pēc tam veikt esošā ceļa seguma profilēšanu un planēšanu projektētajā platumā

nosedzot iepriekš izbūvēto salizturīgo kārtu.

Ja zem noņemtā  ceļa  nomales  grunts  uzauguma turpinās  esošās  brauktuves  grants

segums ar vismaz 90MPa nestspēju, tad segas izbūve pilnā apjomā nav nepieciešama – jāveic

tikai ceļa klātnes profilēšana un blīvēšana, nesaistītu minerālmateriālu 0/32p pamata nesošās

kārtas  būvniecība  mainīgā  biezumā,  nesaistītu  minerālmateriālu  0/32s  seguma būvniecība

20cm biezumā, nodrošinot vismaz 120MPa nestspēju.

Ja zem noņemtā ceļa nomales grunts uzauguma neturpinās esošās brauktuves grants

segums vai grunts nestspēja nav pietiekama, izstrādāt lieko gultni un izbūvēt smilts salizturīgo

kārtu 30cm biezumā, nodrošinot vismaz 90MPa nestspēju. Pēc tam veikt esošā ceļa seguma

profilēšanu un planēšanu projektētajā platumā nosedzot iepriekš izbūvēto salizturīgo kārtu.

Virs profilētā seguma jāizbūvē nesaistītu minerālmateriālu 0/32p pamata nesošā kārta mainīgā

biezumā  un  nesaistītu  minerālmateriālu  0/32s  segums  20cm  biezumā,  nodrošinot  vismaz

120MPa nestspēju.

Uzbūvētajam nesaistītu minerālmateriālu segumam jābūt viendabīgam un līdzenam,

nodrošinot  pilnīgu ūdens noteci.  Uzbūvētā  seguma kvalitātei  jāatbilst  “Ceļu  specifikācijas

2015” prasībām. 

Pirms  brauktuves  profilēšanas  un  grāvju  rakšanas  jānoņem  uzaugums.  Uzaugums

noņemams tā,  lai veidotos  vismaz 5% slīpums uz nogāzes pusi  vai  atbilstoši  šķērsprofilu

elementiem. 

Vietās, kur pēc plāna paredzēta konstrukcijas paplašināšana (piebēršana), augu zemes

izņemšanas un pakāpienu veidošanas apjoms iekļauts “Zemes klātnes ierakuma būvniecība

vietās, kur esošais ceļš (t.sk. Nobrauktuves u.c.) novirzās no esošās brauktuves seguma vai

grunts  nestspēja  nav  pietiekama”  darbu  daudzumā.  Uzbērumu  veidošanai  paredzēts

Salizturīgās kārtas materiāls atbilstoši “Ceļu specifikācijas 2015” prasībām, apjoms iekļauts
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“Salizturīgās kārtas  būvniecība 30cm biezumā vietās,  kur  esošais ceļš (t.sk.  Nobrauktuves

u.c.)  novirzās  no  esošās  brauktuves  seguma  vai  grunts  nestspēja  nav  pietiekama”  darbu

daudzumā. 

Lai tiktu nodrošināta ūdens atvade no brauktuves, virsma paredzēta ar šķērskritumu

4%.  Virāžas  slīpums  4%.  Esošā  ceļa  klātne  profilējama  atbilstoši  garenprofilam  un

šķērsprofilam, lai būtu iespējams izbūvēt segas konstrukciju. 

Pirms nobrauktuvju izbūves, jābūt noņemtai augu zemei, kura iekļauta “Zemes klātnes

ierakuma būvniecība  vietās,  kur  esošais  ceļš  (t.sk.  Nobrauktuves  u.c.)  novirzās  no esošās

brauktuves seguma vai grunts nestspēja nav pietiekama” darbu daudzumā.

Lieko grunti transportēt uz būvuzņēmēja atbērtni. 

Esošās ceļa nobrauktuves projektētas izvērtējot esošo situāciju. Pieslēgumi ar esošo

ceļu  segumiem jāsavieno  vienmērīgi.  Pieslēgumi  uz  īpašumiem bez  esoša  grants  seguma

izceļami virs esošā reljefa 20cm augstumā ar projektā norādīto materiālu.

Malas joslas paredzētas no nesaistītu minerālmateriālu 0/32s maisījuma 50cm platumā

un 20cm biezumā, nodrošinot vismaz 120MPa nestspēju.

Salaiduma vietas veidošana ar esošo reljefu jāveic tā, lai tiktu nodrošināta virsūdens

notece pa reljefu vidēji 1m platumā 10-50cm biezumā (vai mazākā platumā, lai netiktu skarta

īpašumu robeža vai nepieciešamības gadījumā platāk līdz īpašumu robežai). Salaiduma vietas

veidošanai ar esošo reljefu lielākais slīpums 1:1,5. Salaiduma vieta ar esošo reljefu jāveido

vienmērīga, pazeminot to zem malas joslas par 3-5cm. Nepieciešamības gadījumā salaiduma

vietas  veidošanai  ar  esošo  reljefu jāveido  ievalka,  kuras  dziļums zem malas  joslas  ārējās

malas būtu vismaz 20cm. Salaiduma vietas veidošanai  ar esošo reljefu paredzēts izmantot

augu zemi, kas ir attīrīta no sadzīves atkritumiem, zariem, akmeņiem u.c.. Salaiduma vietas

un  ievalkas  paredzēts  nostiprināt,  apstrādājot  ar  hidrosēšanu  –  izmaksas  jāietver  izmaksu

aprēķinā. Salaiduma vietas izbūves aprēķinā jāievērtē arī dabā esošo lielo akmeņu, kas atrodas

autoceļa  zemes īpašumā,  aizvešana uz  būvuzņēmēja atbērtni.  Salaiduma vietas veidošanas

apjomā nav iekļautas vietas pie caurtekām – tas būvuzņēmējam jāievērtē sastādot izmaksu

aprēķinu  pie  caurteku  izbūves  apjoma.  Salaiduma vietas  apjoms ņemts  vadoties  pēc  ceļa

malas joslas garuma.

Inženierkomunikācijas

Pirms būvdarbu uzsākšanas, izsaukt visu ieinteresēto organizāciju pārstāvjus, lai uz

vietas precizētu esošo inženiertīklu atrašanās vietas un dziļumus. Nepieciešamības gadījumā

veikt  esošo  komunikāciju  padziļināšanu  līdz  būvnormatīvos  noteiktajiem  dziļumiem,

saskaņojot  to  ar  komunikāciju  īpašnieku  vai  turētāju.  Ievērot  normatīvo  aktu  prasības

inženiertīklu  aizsarjoslās,  kuras  precizējamas  pēc  atrašanās  vietas  dabā.  Saglabāt  esošās
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inženierkomunikāciju  brīdinājuma  zīmes  (aizsargstabiņus),  nepieciešamības  gadījumā  tās

pārvietojot, saskaņojot ar komunikāciju īpašnieku.

Projektējamā posmā atrodas elektroapgādes līnijas. Elektroapgādes līnijas būvniecības

procesā aizsargājamas. 

Nav pieļaujama inženierkomunikāciju  balstu  atstāšana  grāvju  nogāzē.  Šādās  vietās

jāveido stāvākas grāvju nogāzes.

Veicot grāvju un caurteku tīrīšanu inženierkomunikāciju šķērsojuma vietās, jāparedz

un  jāievērtē  inženierkomunikāciju  ieguldīšana  dalītās  aizsargcaurulēs  d110  750N,

nepieciešamības gadījumā to padziļinot, saskaņojot ar komunikāciju īpašnieku vai turētāju.

Šāda  paša  veida  dalītās  aizsargcaurules  d110  750N  pielietojamas  arī  cituviet  projektā

paredzētajās vietās.

Būvuzņēmējam inženierkomunikāciju sabojāšanas gadījumā jāveic atjaunošanas darbi

par  saviem līdzekļiem.  Pievērst  uzmanību  drenāžas  tīkliem,  tos  pēc  iespējas  saglabāt.  Ja

saglabāšana  nav  iespējama,  šos  drenāžas  tīklus,  kas  būvniecības  laikā  tiek  atrakti  zem

projektētajiem grāvjiem, demontēt, ietekas galu aizblombēt, iztekas galu nostiprināt, lai ūdens

plūstu grāvī. Pirms demontāžas informēt Būvuzraugu un Autoruzraugu par tīklu atklāšanu. 

Būvniecības  laikā  nedrīkst  samazināt  grunts  slāņa  biezumu  virs  ceļu  šķērsojošo

drenāžas kolektoru caurulēm.

Būvdarbu laikā nodrošināt inženiertīklu aizsardzību un nostiprināšanu. Normatīvajos

aktos noteiktajā attālumā no inženiertīkliem rakšanu veikt bez mehānismiem.  

Kabeļu dziļums pēc projekta īstenošanas nedrīkst būt mazāks par 0,7m no seguma

virskārtas, vietās zem brauktuves – 1,0m. Nepieciešamības gadījumā kabeļus pārguldīt dziļāk.

Tā kā projektēšanas laikā šādas vietas nav iespējams prognozēt, apjoms norādīts netiek. 

AS  “Sadales  tīkls”  ir  veicis  objekta  apsekošanu  dabā  un  sev  piederošo

inženierkomunikāciju  uzmērīšanu.  Būvprojekts  izstrādāts  vadoties  pēc  AS  “Sadales  tīkls”

sniegtās  informācijas  par  inženierkomunikāciju  esošajiem  augstumiem  vai  dziļumiem  no

esošā seguma:

-) PK 1+52 – 5.70m augstumā.

Vietās, kur šobrīd netiek nodrošināts inženierkomunikāciju augstums pēc normatīvo

aktu prasībām, ja tādas ir, AS “Sadales tīkls” apņemas šos defektus novērst.

Ceļa aprīkojums

Pārbūvējamā  ceļa  posmā  paredzēts  uzstādīt  jaunas  ceļa  zīmes  uz  cinkota  metāla

stabiem  (Ø  60  mm)  ar  betona  C16/20  pamatu  atbilstoši  LVS  77.  Ceļa  zīmju  aptuvenu

novietojumu skatīt  „Ģenerālplāns”.  Veicot  ceļa  zīmju  uzstādīšanu dabā,  ievērot  LVS 77-2

prasības.
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Pielietojamas II grupas izmēra ceļa zīmes atbilstoši LVS 77-3 un ar 1. atstarošanas

klasi atbilstoši LVS 77-2 norādījumiem. 

Ceļa  zīmju balsti  nedrīkst  būt  plānsieniņu.  Ceļa zīmju vairogu materiāls  –  cinkots

skārds. 

Vietās,  kur  paredzēts  uzstādīt  jaunas  ceļa  zīmes,  paredzēts  demontēt  esošās,  tās

nogādājot uz pasūtītāja norādīto vietu.

Transporta un gājēju kustības organizācijas apraksts

Autoceļš paredzēts transporta un gājēju satiksmei.

Vides aizsardzības pasākumi

Būvuzņēmējam ir jāveic pasākumi atbilstoši visiem spēkā esošajiem apkārtējās vides

aizsardzības noteikumiem. Jāpielieto tādas būvniecības metodes, kas nepasliktina apkārtējo

vidi. 

Pēc  autoceļa  posma  pārbūves  darbu  pabeigšanas  būvuzņēmējam  jāsakārto  ceļam

piegulošā teritorija, atbrīvojot to no būvgružiem un pagaidu konstrukcijām.

 

Būvdarbu organizēšana

Par  būvdarbu  uzsākšanu  jāinformē  visas  ieinteresētās  organizācijas,  jāpieaicina  to

pārstāvji, lai dabā precizētu inženiertīklu atrašanās vietas. Kabeļu aizsardzības zonā  - 1m uz

katru pusi no kabeļiem – rakšanas darbus jāveic atbilstoši pastāvošajiem Ministru kabineta

noteikumiem  un  citām  normām.  Būvdarbu  laikā  jānodrošina  esošo  tīklu  aizsardzība  un

nostiprināšana.

Satiksmes organizācija un darba drošība

Būvuzņēmējs atbild par satiksmes organizāciju un darba vietas aprīkošanu būvdarbu

laikā. 

Būvdarbu laikā Būvuzņēmējam jānodrošina satiksmes plūsmu un jāizstrādā kustības

organizēšanas  shēmas ar  minimāliem ierobežojumiem. Būvdarbu laikā jānodrošina iespēja

piekļūt  rekonstrukcijas  posmam  piegulošajās  teritorijās,  kā  arī  jāveic  pasākumi,  kas

nodrošinātu vietējiem iedzīvotājiem pēc iespējas mazākas neērtības. 

Visi  satiksmes  organizēšanas  līdzekļi,  darba  vietu  aprīkojuma  tehniskie  līdzekļi,

brīdinājuma ierīces un norobežojošie elementi  jāuzstāda atbilstoši LR MK “Noteikumi par

darba vietu aprīkošanu uz ceļiem”.

                      Sastādīja:          A.Siliņš



Ceļa ass izspraušanas koordinātu saraksts

Nr.p.k. Pk
Koordinātas

X (N) Ziemeļi Y (E) Austrumi Z (augstums)
1. -0+26.00 314566.02725 375232.53471 45.43
2. -0+20.00 314570.92650 375236.25400 45.47
3. -0+10.00 314576.46640 375244.45430 45.48
4. 0+00.00 314578.95780 375254.13580 45.40
5. 0+10.00 314581.34740 375263.84610 45.22
6. 0+20.00 314583.73710 375273.55630 44.94
7. 0+30.00 314586.12670 375283.26660 44.62
8. 0+40.00 314588.51640 375292.97690 44.30
9. 0+50.00 314590.90600 375302.68720 44.00

10. 0+60.00 314593.29570 375312.39750 43.70
11. 0+70.00 314595.68530 375322.10770 43.41
12. 0+80.00 314598.07500 375331.81800 43.12
13. 0+90.00 314600.41320 375341.54080 42.83
14. 1+00.00 314602.63000 375351.29190 42.54
15. 1+10.00 314604.72480 375361.06990 42.25
16. 1+20.00 314606.69720 375370.87340 41.96
17. 1+30.00 314608.55050 375380.70010 41.66
18. 1+40.00 314610.36690 375390.53380 41.37
19. 1+50.00 314611.99100 375400.40060 41.08
20. 1+60.00 314613.28540 375410.31600 40.79
21. 1+70.00 314614.24860 375420.26900 40.50
22. 1+80.00 314614.87960 375430.24860 40.21
23. 1+90.00 314615.17770 375440.24370 39.92
24. 2+00.00 314615.21430 375450.24350 39.63
25. 2+10.00 314615.47760 375460.23960 39.34
26. 2+20.00 314616.07380 375470.22140 39.05
27. 2+30.00 314617.00240 375480.17770 38.76
28. 2+40.00 314618.26230 375490.09750 38.49
29. 2+50.00 314619.85200 375499.96990 38.23
30. 2+60.00 314621.77000 375509.78380 37.98
31. 2+70.00 314623.91230 375519.55160 37.75
32. 2+80.00 314626.06190 375529.31780 37.52
33. 2+90.00 314628.13890 375539.09940 37.31
34. 3+00.00 314629.90710 375548.94140 37.12
35. 3+10.00 314631.34630 375558.83690 36.92
36. 3+20.00 314632.59200 375568.75890 36.70
37. 3+30.00 314633.83650 375578.68120 36.47
38. 3+40.00 314635.08090 375588.60350 36.22
39. 3+42.85 314635.43600 375591.43450 36.14

Sastādīja:                                    A.Siliņš

Pārbaudīja:                                  V.Siliņa





1. Projekts izstrādāts LKS-92 TM koordinātu sistēmā un Latvijas augstumu sistēmā (LAS-2000,5).

2. Izmēri un augstumi doti metros, kritumi procentos, ja nav norādīts savādāk.

3. Garenprofilu skatīt TS-3 "Garenprofils".

4. Vietās, kur projektētais ceļš (t.sk. nobrauktuves u.c.) novirzās no esošās brauktuves vai grunts nestspēja nav

pietiekama, noņemt esošo ceļa klātnes uzaugumu, izstrādāt lieko gultni un izbūvēt smilts salizturīgo kārtu 30cm

biezumā. Pēc tam veikt esošā ceļa seguma profilēšanu un planēšanu projektētajā platumā nosedzot iepriekš

izbūvēto salizturīgo kārtu.

5. Pirms jaunā seguma būvniecības ir jāveic esošās ceļa klātnes profilēšana un blīvēšana.

6. Vietās, kur paredzēta jauno caurteku izbūve, paredzēta arī esošo caurteku demontāža, t.sk. gala balstu demontāža.

7. Būvuzņēmējam jāievērtē darbu apjomu tabulā minēto darbu veikšanai nepieciešamie materiāli un papildus darbi, kas

nav minēti šajā sarakstā, bet bez kuriem nebūtu iespējama būvdarbu tehnoloģiski pareiza un spēkā esošajiem

normatīviem atbilstoša veikšana pilnā apjomā.

8. Visiem darbiem, materiāliem un kvalitātes kontrolei jāatbilst "Ceļu specifikācijas 2015".

9. Pirms būvdarbu uzsākšanas izsaukt visu ieinteresēto organizāciju pārstāvjus, lai uz vietas precizētu esošo

inženiertīklu atrašanās vietas un dziļumus.

10. Ievērot normatīvajos aktos noteiktās inženierkomunikāciju aizsargjoslas pēc to precizēšanas dabā.

11. Būvdarbu laikā nodrošināt esošo inženiertīklu aizsardzību un nostiprināšanu.

12. Normatīvajos aktos noteiktajā attālumā no inženiertīkliem rakšanu veikt bez mehānismiem.

13. Krūmu likvidēšana paredzēta visā autoceļa zemes īpašumu robežā, t.sk. vietās, kur tiek rakti grāvji, veidotas malas

joslas, salaiduma vietas ar esošo reljefu u.c.

14. Uzbērumus vai esošo uzbērumu paplašinājumus uz nogāzēm, kuras stāvākas par 1:5, jāveido esošajā

uzbērumā, vai nogāzē veidot 1 – 4 m platus un 0,3 – 0,6 m augstus pakāpienus.

Piezīmes

Projektētie apzīmējumi

Nesaistītu minerālmateriālu segums

Malas josla, reljefa salaiduma vieta

Grāvis

Grāvja tekne

Caurteku galu nostiprinājums

Krūmu likvidēšanas robežas

Darbu robeža

Caurteka

Ceļa ass

Augstumi

Caurteku augstumi ietecē, iztecē

Brauktuves šķērskritums

Ceļa zīme

75.42

75.42

103

Asfalta segums

Dalītā aizsargcaurule d110

Rezerves caurule d110

Projektētājs:

Kuldīgas novada pašvaldība

Reģ. Nr. 90000035590

Amats

Ganību iela 16, Kuldīga,

Kuldīgas novads, LV-3301,

Reģ. Nr. LV41203046940

Vārds,

Uzvārds

Paraksts

Projekta vadītājs

Projektētājs

V.Siliņa

A.Siliņš

2016.10.

2016.10.

Pasūtītājs:

Būvobjekts:

Rasējums:
Datums

(gads, mēnesis)

Pasūtījums:

Stadija

Marka un

numurs

Arhīva Nr.

BP TS-1

Autoceļa 6260 "Dzirnavu ceļš" pārbūve

9-652/2016

9-652/2016

Rasējumu lapu saraksts

Nr. Lapas nosaukums              Lapas Nr.

 1 Vispārīgie rādītāji un objekta novietnes shēma / Ģenerālplāns       TS-1

 2 Ģenerālplāns ar savietoto projektējamo inženiertīklu plānu         ĢP-1

 3 Teritorijas vertikālais un horizontālais plānojums          TS-2

 4 Garenprofils          TS-3

 5 Griezumi    TS-4.1 - 4.2

 6 Caurteku izbūves tipveida risinājumi          TS-5

Rasējumu lapu skaits: 7 lapas.

Nr. Nosaukums Daudzums

 1 Trases garums    0,37km

 2 Brauktuves platums     4,5m

 3 Nesaistītu minerālmateriālu segums   2116m2

 4 Karstā asfalta segums    238m2

 5 Apbūves laukums   4331m2

 6 Lietošanas veids   Vispārīgas lietošanas

Tehniski ekonomiskie rādītāji

Šajā būvprojektā ir iekļautas un izstrādātas

visas nepieciešamās daļas atbilstoši

būvatļaujā ietvertajiem nosacījumiem

Būvprojekta vad.: Velga Siliņa, sertif. Nr. 3-00243

2016.gada oktobris

Šī būvprojekta Arhitektūras daļas Teritorijas sadaļas

risinājumi atbilst Latvijas būvnormatīvu un citu normatīvo

aktu, kā arī tehnisko vai īpašo noteikumu prasībām.

Būvprojekta daļas vad.: Velga Siliņa, sertif. Nr. 3-00243

2016.gada oktobris

Vispārīgie rādītāji un objekta novietnes

shēma / Ģenerālplāns

Izmantoto un pievienoto dokumentu saraksts

1. Tehniskās specifikācijas projektēšanas uzdevums;

2. AS “Sadales tīkls” Tehniskie noteikumi Nr. 30EF40-06.04/811;

3. Zemkopības ministrijas NĪ Kurzemes reģionālās meliorācijas nodaļas Tehniskie noteikumi Nr. K-1-14-239;

4. VAS “Latvijas Valsts ceļi” Kuldīgas nodaļas Tehniskie noteikumi Nr.4.4.1-221;

5. SIA “Lattelecom” Tehniskie noteikumi Nr. 37.9-11/33/0948;

6. SIA “Ģeodēzists” topogrāfiskais plāns;

7. Aktuālās zemes īpašumu robežas, kuras 22.08.2016 izsniedzis Pasūtītājs;

8. SIA “Terra projekti” ģeotehniskās izpētes materiāli.
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Proj. caurteka PP SN8

d340/300 L=18.0m

Proj. caurteka PP SN8

d340/300 L=8.0m

Proj. caurteka PP SN8

d340/300 L=18.0m

Proj. caurteka PP SN8

d340/300 L=11.0m

Proj. caurteka PP SN8

d340/300 L=27.0m

Proj. caurteka PP SN8

d340/300 L=8.0m

Proj. caurteka PP SN8

d340/300 L=15.0m
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Esošā kabeļa ieguldīšana dalītā

aizsargcaurulē d110, ja nepieciešams,

to padziļinot, saskaņojot ar

komunikāciju īpašnieku L=4,3m

Rezerves caurule d110 L=7,0m

Projektētājs:

Kuldīgas novada pašvaldība

Reģ. Nr. 90000035590

Amats

Ganību iela 16, Kuldīga,

Kuldīgas novads, LV-3301,

Reģ. Nr. LV41203046940

Ģenerālplāns ar savietoto

projektējamo inženiertīklu plānu

Vārds,

Uzvārds

Paraksts

Projekta vadītājs

Projektētājs

V.Siliņa

A.Siliņš

2016.10.

2016.10.

Pasūtītājs:

Būvobjekts:

Rasējums:
Datums

(gads, mēnesis)

Pasūtījums:

Stadija

Marka un

numurs

Mērogs:

Arhīva Nr.

1:500

BP ĢP-1

9-652/2016

9-652/2016
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Garenprofils

Grunts aprakstsSlāņa Nr.
apzīmējums

Grunts

indekss

Ģeoloģiskais

4t Q Sabērta grunts, sablīvēta - smalka grants ar oļiem1

Grunts

kods

grMg

3lg Q ltv

siSa

Urbuma Nr.1.urb.

3,0

2,0

urbuma dziļums no zemes virsmas

Slāņa robeža, slāņa un

Apzīmējumi

Gruntsūdens līmenis  09.09.2016.

Mitra grunts

Ūdens piesātināta grunts

Maz mitra grunts

1,0

1 Traucētas struktūras grunts paraugs

Mīksti plastisks smilšmāls4

6"

15 Mālaini putekļi, kārtaini, brūni (smilšmāls, mīksti plastisks)clSi

6" Putekļaina smilts, vidēji blīva, maz mitra līdz ūdens piesātināta, dzeltenasiSa
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Caurteku izbūves tipveida risinājumi





Būvdarbu apjomi

Nr.p.k. Nosaukums Mērvienība Daudzums
1 2 3 4
1. Dažādi darbi

1,1. Uzmērīšana un nospraušana km 0,37

1,2. kpl. 1

1,3. m2 353

1,4. m 13,8

1,5. m2 68

1,6. Ceļa zīmju un to stabu demontāža gb. 4

1,7. m 4,3

1,8. Rezerves caurules d110 750N ieguldīšana m 7
1,9. Robežzīmju atjaunošana gb. 2
1,10 Izpilddokumentācijas izgatavošana un objekta nodošana obj. 1

2. Zemes klātne

2,1. m 253

2,2. m3 178

2,3. Caurteku PP SN8 d340/300 izbūve m 105

2,4. gb. 14

2,5. m3 315

2,6. Ceļa klātnes profilēšana un blīvēšana m2 2591

2,7. m 409

3. Ar saistvielām nesaistītas konstruktīvās kārtas

3,1. m3 302

3,2. m2 2287

3,3. m2 1743

3,4. m2 276

3,5. m2 373

Darba organizācija un aprīkojums būvdarbu laikā atbilstoši MK 
noteikumiem
Esošā asfalta seguma demontāža un transports uz būvuzņēmēja 
atbērtni
Dzelzsbetona caurtekas ar d400 (t.sk. Gala balstu) demontāža 
un transports uz būvuzņēmēja atbērtni
Teritorijas attīrīšana no krūmiem, aizvedot uz būvuzņēmēja 
atbērtni (skatīt “Likvidējamo kokaugu saraksts”)

Esošā kabeļa ieguldīšana dalītā aizsargcaurulē d110 750N, 
nepieciešamības gadījumā to padziļinot

Grāvju rakšana un tīrīšana (t.sk. Augu zemes noņemšana), 
grunti aizvedot uz būvuzņēmēja atbērtni (t.sk. Teknes 
nostiprinājuma būvniecība ar frakcionētām šķembām 40/70mm, 
kā arī nogāžu nostiprināšana ar hidrosēšanu)
Nomaļu grunts uzauguma noņemšana vidēji 1.2m platumā un 
20cm biezumā, aizvedot uz būvuzņēmēja atbērtni

Caurteku galu nostiprinājuma būvniecība teknē ar fr.šķ. 40/70 
20cm biezumā un nogāžu nostiprinājums saķīlētā dabīgā 
akmens bruģa segumā
Zemes klātnes ierakuma būvniecība vietās, kur esošais ceļš 
(t.sk. Nobrauktuves u.c.) novirzās no esošās brauktuves seguma 
vai grunts nestspēja nav pietiekama

Salaiduma vietas izveide ar esošo reljefu ar augu zemi vidēji 
1m platumā un 10-50cm biezumā, nostiprinot ar hidrosēšanu.

Salizturīgās kārtas būvniecība 30cm biezumā vietās, kur esošais 
ceļš (t.sk. Nobrauktuves u.c.) novirzās no esošās brauktuves 
seguma vai grunts nestspēja nav pietiekama
Nesaistītu minerālmateriālu 0/32p pamata nesošās kārtas 
būvniecība hvid=5cm biezumā (N-IV klase)
Nesaistītu minerālmateriālu 0/32s seguma būvniecība h=20cm 
biezumā (N-IV klase)
Nesaistītu minerālmateriālu pamata nesošās kārtas būvniecība 
0/32p (N-III klase) uz profilētas un sablīvētas esošās 
brauktuves pamatnes, papildinot līdz projektā paredzētajam 
augstumam (zem asfalta seguma)
Malas joslas būvniecība no nesaistītu minerālmateriālu 0/32s 
maisījuma 50cm platumā un 20cm biezumā



Nr.p.k. Nosaukums Mērvienība Daudzums
4. Ar saistvielām saistītas konstruktīvās kārtas

4,1. Gruntēšana m2 486

4,2. m2 238

4,3. Karstā asfalta dilumkārtas AC11surf būniecība 4cm biezumā m2 237
5. Satiksmes aprīkojums

5,1. 206. ceļa zīmes uzstādīšana gb. 1
5,2. 306. ceļa zīmes uzstādīšana gb. 1
5,3. 323. ceļa zīmes uzstādīšana gb. 1
5,4. 519. ceļa zīmes uzstādīšana gb. 1
5,5. 520. ceļa zīmes uzstādīšana gb. 1
5,6. 521. ceļa zīmes uzstādīšana gb. 1
5,7. 522. ceļa zīmes uzstādīšana gb. 1
5,8. Ceļa zīmju staba d60mm uzstādīšana gb. 4

Piezīmes:
1.
2.

3. Pirms jaunā seguma būvniecības ir jāveic esošās ceļa klātnes profilēšana un blīvēšana.
4.

5.

6.

7.

8. Ievērot normatīvajos aktos noteiktās inženierkomunikāciju aizsargjoslas.
9. Būvdarbu laikā nodrošināt esošo inženiertīklu aizsardzību un nostiprināšanu. 

10. Normatīvajos aktos noteiktajā attālumā no inženiertīkliem rakšanu veikt bez mehānismiem.
11.

12. Apmaksa veicama pēc faktiskā, dabā uzmērītā, padarītā darba.
13. Inženierkomunikāciju aizsargjoslās aizliegts raut celmus – tos atļauts tikai frēzēt.
14.

15. Būvdarbu apjomi precizējami pēc izbūves dabā.
16. Materiāli doti sablīvētā veidā, būvdarbu veicējam ievērtēt uzirdinājuma koeficientu.
17.

18.

Sastādīja:                                                     A.Siliņš

Pārbaudīja:                                                   V.Siliņa

Karstā asfalta apakškārtas AC16base/bin būvniecība 6cm 
biezumā

Izmēri un augstumi doti metros, kritumi procentos, ja nav norādīts savādāk.
Vietās, kur projektētais ceļš (t.sk. nobrauktuves u.c.) novirzās no esošās brauktuves vai grunts 
nestspēja nav pietiekama, noņemt esošo ceļa klātnes uzaugumu, izstrādāt lieko gultni un 
izbūvēt smilts salizturīgo kārtu 30cm biezumā. Pēc tam veikt esošā ceļa seguma profilēšanu 
un planēšanu projektētajā platumā nosedzot iepriekš izbūvēto salizturīgo kārtu.

Vietās, kur paredzēta jauno caurteku izbūve, paredzēta arī esošo caurteku demontāža, t.sk. 
gala balstu demontāža.
Būvuzņēmējam jāievērtē Būvdarbu apjomu tabulā minēto darbu veikšanai nepieciešamie 
materiāli un papildus darbi, kas nav minēti šajā sarakstā, bet bez kuriem nebūtu iespējama 
būvdarbu tehnoloģiski pareiza un spēkā esošajiem normatīviem atbilstoša veikšana pilnā 
apjomā.
Visiem darbiem, materiāliem un kvalitātes kontrolei jāatbilst Skaidrojošajā aprakstā 
minētajam, kā arī "Ceļu specifikācijas 2015".
Pirms būvdarbu uzsākšanas izsaukt visu ieinteresēto organizāciju pārstāvjus, lai uz vietas 
precizētu esošo inženiertīklu atrašanās vietas un dziļumus.

Koku un krūmu ciršana un celmu raušana paredzēta visā autoceļa zemes platībā, t.sk. vietās, 
kur tiek rakti grāvji, veidotas malas joslas, salaiduma vietas ar esošo reljefu u.c.

Vietās, kur grāvju rakšanu vai tīrīšanu nav pieļaujams vai iespējams veikt mehanizēti, jāveic 
ar roku darbu.

Nesaistītu minerālmateriālu 0/32p pamata nesošās kārtas būvniecības hvid biezums norādīts 
vadoties pēc garenprofila darba atzīmēm pa ceļa asi. Sastādot tāmes izmaksas, ņemt vērā, ka 
pēc ceļa klātnes profilēšanas un blīvēšanas šis biezums var atšķirties.
Segas konstrukciju materiāliem izvirzītas prasības atbilstoši Ceļu specifikācijām 2015 ar 
aprēķināto izejas lielumu AADTj,smagie 50 aut/24h un AADTj,pievestā 90 aut/24h.
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LIKVIDĒJAMO KOKAUGU SARAKSTS

Teritorijas attīrīšanas no krūmiem saraksts (būvdarbu robežās): 

Nr.p.k.
Pk+ no - līdz

Laukums, m2
KP LP

1 1+18  -  1+73 64

2 - 0+04 4

Kopā  68 m2
  
  
     Pirms būvdarbu uzsākšanas ar pasūtītāju jāsaskaņo likvidējamo kokaugu saraksts.

                              Sastādīja                                                         A.Siliņš
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BP DOP

Autoceļa 6260 "Dzirnavu ceļš" pārbūve

9-652/2016

9-652/2016

Šajā būvprojektā ir iekļautas un izstrādātas

visas nepieciešamās daļas atbilstoši

būvatļaujā ietvertajiem nosacījumiem

Būvprojekta vad.: Velga Siliņa, sertif. Nr. 3-00243

2016.gada oktobris

Šī būvprojekta DOP daļas risinājumi atbilst Latvijas

būvnormatīvu un citu normatīvo aktu, kā arī tehnisko vai

īpašo noteikumu prasībām.

Būvprojekta daļas vad.: Velga Siliņa, sertif. Nr. 3-00243

2016.gada oktobris

Būvdarbu ģenerālplāns
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Apzīmējumi:

1. Būvtāfele

2. Būvdarbu veicēja pārvietojamais vagoniņš, kurā iekļauta pirmās

medicīniskās palīdzības aptieciņa

3. Vieta smēķēšanai

4. Biotualete

5. Sadzīves atkritumu tvertne

6. Ugunsdrošības stends ar smilšu kasti

Pagaidu žogs

Pagaidu piebraucamais ceļš

Piezīmes:

1. Pēc vietas atbrīvošanas paredzēt teritorijas planēšanu esošā reljefa līmenī.

2. Materiālu krautne objektā nav paredzēta - viss pievestais materiāls

iestrādājams uzreiz pēc tā piegādes, kā arī liekā grunts un būvgruži uzreiz

pēc izrakšanas transportējami uz būvuzņēmēja atbērtni.

3. Tehnikas novietne objektā nav paredzēta - tā kā objekts atrodas pilsētā un

objektam nav piegulošu pašvaldības īpašumu, kurus varētu izmantot kā

tehnikas novietnes laukumus, būvuzņēmējam laikā, kad objektā nenotiek

būvdarbi, tehnika jānogādā uz savu bāzi.

Būvlaukuma organizācijas shēma

Būvlaukums

Trases plāns

M 1:10 000



VISPĀRĪGĀS PRASĪBAS, BŪVDARBU VEIKŠANAS APRAKSTS

Projektā paredzēto būvdarbu izpildes un produkta kvalitātes prasību nodrošināšanai,
kā  arī  pārbaudes  procedūru  un  kritēriju  noteikšanai  kā  pamatdokuments  jāizmanto  VAS
„Latvijas Valsts Ceļi” izstrādātās “Ceļu specifikācijas 2015”.

Darbus veikt saskaņā ar „Būvniecības likumu”, „Vispārīgiem būvnoteikumiem”, kā
arī atbilstoši Latvijas būvnormatīviem un citu normatīvo aktu prasībām. 

Pirms  būvdarbu  uzsākšanas  būvdarbu  veicējam ir  pienākums savlaicīgi  un  pilnībā
iepazīties ar  visu  projekta  dokumentāciju,  izstrādāt  un saskaņot  Darba  veikšanas  projektu
(DVP) Kuldīgas novada pašvaldībā.

Dabā  jānosaka  īpašumu robežas,  sarkanā  līnija  un  aizsardzības  zonas.  Izbūvējamā
objekta nospraušanu dabā jāveic saskaņā ar projektu. 

Visus būvprojektā paredzētos izbūves darbus jāveic neskarot blakus īpašumus, ja vien
izbūves  darbi  nav  paredzēti  arī  blakus  teritorijās.  Darbus  jāpilda  piesardzīgi  un  akurāti,
rakšanas darbu laikā pieaicinot esošo komunikāciju ekspluatācijas speciālistus, lai uz vietas
precizētu inženiertīklu atrašanās vietas un dziļumus. Nepieciešamības gadījumā jāveic esošo
komunikāciju padziļināšana līdz būvnormatīvos noteiktajiem dziļumiem. 
           Pirms  būvdarbu  uzsākšanas  esošās  apbūves  apstākļos,  darbuzņēmējs  iezīmē  un
norobežo bīstamās zonas, kuras apzīmē ar drošības zīmēm un uzrakstiem saskaņā ar „Darba
aizsardzības likums” prasībām. Bīstamo zonu noteikšanu veic atbildīgais būvdarbu vadītājs
pirms darbu uzsākšanas.

Pirms darbu uzsākšanas un darbu veikšanas laikā jānodrošinās pret: 

▪ Tranšeju un būvbedru malu iegrūšanu; 

▪ Materiālu uzkrišanu rakšanā strādājošajiem darbiniekiem; 

▪ Cilvēku un transporta iekrišanu izrakumos; 

▪ Mehānismu operatoru saspiešanu tiem gāžoties; 

▪ Blakus esošo būvju, konstrukciju iebrukšanu rakšanas vietās; 

▪ Pazemes komunikāciju bojāšanu; 

▪ Nepiederošu personu piekļūšanu izrakumu demontāžas darbu vietai; 

▪ Mehānismu atgāzu dūmiem. 
Visai  būvtehnikai  jābūt  atbilstošā  tehniskā  stāvoklī,  kā  arī  ekspluatācijai  jānotiek

atbilstoši noteiktajām prasībām.
Būvniecības laikā ieteicams ievērot sekojošu darbu secību : 

1. Pagaidu satiksmes organizācijas tehnisko līdzekļu un cita aprīkojuma uzstādīšana; 
2. Ceļa trases nospraušana; 
3. Ceļa trases atbrīvošana; 
4. Uzauguma noņemšana; 
5. Konstrukciju demontēšana; 
6. Caurteku u.c. konstrukciju izbūve/remonts; 
7. Grāvju rakšana/tīrīšana; 
8. Esošās  brauktuves  profilēšana  atbilstoši  vertikālajām  atzīmēm  un  šķērsprofilu

elementiem, ierakuma veidošana; 
9. Konstruktīvo kārtu un seguma izbūve; 
10. Nogāžu un tekņu nostiprināšana un teritorijas labiekārtošana;
11. Satiksmes organizācijas līdzekļu (ceļazīmes) uzstādīšana; 
12. Izpilddokumentācijas sagatavošana; 



13. Objekta nodošana ekspluatācijā. 
Būvdarbu laikā jānodrošina esošo inženiertīklu aizsardzība un nostiprināšana. 
Esoša kabeļa atrakšana jāveic ar rokām. Mehānismi (ekskavatori) var tikt izmantoti

daļēji,  virskārtu  noņemšanai  līdz  0,3m  dziļumam,  tranšeju  aizbēršanai,  ja  darbu  izpildi
netraucē esošās konstrukcijas vai koki.  un ne tuvāk kā 1m attālumā esošo kabeļu, balstu,
pamatu un koku sakņu tuvumā.

Darbu  kvalitatīvai  izpildei  nepieciešamās  iekārtas  vai  mehānismus  izvēlas
būvuzņēmējs.

Lai  veiktu  nepieciešamo  kabeļu  padziļināšanu  (1m  no  projektējamās  brauktuves
virsmas) vai pārvietošanu, kabeļa atrakšanu izpilda lielākā posmā no 3m līdz 15m uz abām
pusēm no projektējamās padziļināšanas  vai  pārvietošanas vietas,  ņemot  vērā projektējamo
trasi un kabeļu vai cauruļu skaitu, kā arī uzdoto tranšejas dziļumu komunikāciju šķērsojumu
vietās. Atraktajam kabelim jāuzliek divdaļīga plastikāta aizsargcaurule. Darbu izpilde jāveic
ievērojot visus nepieciešamos darba drošības un piesardzības pasākumus, ieskaitot rakšanu,
aizbēršanu, esošo apakšzemes komunikāciju saglabāšanu, tranšejas pamata izlīdzināšanu,
 nepieciešamības gadījumā tranšejas nostiprināšanu.

Kabeļa pārgriešana vai cita veida montāža nav paredzēta. 
Rezerves  caurulēs  ievilkt  stiepli  vai  auklu  un  galus  noslēgt  ar  aizbāzni.  Rezerves

cauruļu galos uzstādīt norādījuma stabiņus.  
Pēc būvdarbu pabeigšanas jāatjauno norādījuma stabiņi.
Noblīvēt uzbērto grunti un atjaunot zemes virskārtu.
Iespējamo būvizstrādājumu un demontāžas materiālu pagaidu nokraušanas vietu pirms

būvdarbu  uzsākšanas  saskaņot  ar  pasūtītāju,  kas  precizējama  izstrādājot  darbu  veikšanas
projektu. Visus novietotos būvmateriālus, iekārtas norobežot, novietot un nostiprināt tā, lai
nebūtu iespējama to nokrišana, apgāšanās vai cita veida apdraudējums gājējiem, transportam. 

Autoceļa segumam lieto maisījumu 0/32s.  Uzbūvētajam nesaistītu minerālmateriālu
segumam  jābūt  viendabīgam  un  līdzenam,  nodrošinot  pilnīgu  ūdens  noteci  no  seguma
virsmas. Uzbūvētā seguma kvalitātei jāatbilst “Ceļu specifikācijas 2015”  prasībām.

Pēc būvdarbu pabeigšanas, vai brīdī, kad pagaidu materiālu nokraušanas vietas vairs
nav nepieciešamas, veikt teritorijas sakopšanu tās sākotnējā izskatā.

Vienu  nedēļu  pirms  rakšanas  darbu  sākuma,  jābrīdina  tos  iedzīvotājus,  pie  kuru
īpašumiem  būs  apgrūtināta  piebraukšana  ar  automašīnu,  norādot  aptuvenu  laiku,  cik  ilgi
minētās neērtības plānotas. 

Pārbūvējamā ceļa posma  galos  jāuzstāda brīdinošus uzrakstus,  naktī  arī  brīdinošus
gaismas signālus, ja āra apgaismojums nepietiekams. 



ROBEŽZĪMJU UN REPERU ATJAUNOŠANA

Būvdarbu laikā jācenšas saglabāt esošās zemes īpašumu robežzīmes un reperus.
Projektā paredzēts atjaunot tās robežzīmes un reperus, kur ceļa izbūve un sāngrāvju

rakšana nav iespējama bez esošo robežzīmju un reperu nojaukšanas (skatīt Ģenerālplāns ar
savietoto inženiertīklu plānu). 

Šie  darbi  ietver  robežzīmju  un  reperu  atjaunošanu  ar  visiem  nepieciešamiem
materiāliem, to piegādi un sagatavošanu, visa veida darbus, iekārtas, instrumentus, transportu,
pārbaudes.

Būvuzņēmējs pieaicina zemes kadastrālajā uzmērīšanā sertificētu speciālistu.
Atjaunotajām  robežzīmēm  un  reperiem  jāatbilst  pastāvošajiem  MK  noteikumiem

Nr.1019  “Zemes kadastrālās uzmērīšanas noteikumi”.



IETVERTIE UN IESPĒJAMIE RISKA FAKTORI

Būvniecības nozarē ir sastopami ļoti daudzi riska faktori, kuri var būtiski apdraudēt
nodarbināto veselību un drošību, gan izraisot  nelaimes gadījumus, gan arodslimības un ar
darbu saistītās slimības. Būtiskākie darba vides riska faktori, kas ietekmē vai var ietekmēt
būvniecībā nodarbināto veselības stāvokli: 

• traumatismu  izraisošie  riska  faktori  (materiālu  celšana,  pārvietošana,  darbs  ar
aprīkojumu un bīstamām iekārtām, elektrotraumas);

• darbs ar bīstamām iekārtām (celtņi, krāni, trīši);

• fizikālie faktori (troksnis, vibrācija, apgaismojums, mikroklimats); 

• fiziskie  faktori  –  smags  darbs,  atkārtota  fiziska  piepūle,  darba  pozas  (piemēram,
celtniecības materiālu celšana un pārvietošana u.c.), 

• ķīmiskās  vielas,  kuras  var  rasties  būvniecības  procesā  veselībai  kaitīgu  materiālu
lietošanas dēļ (cementa putekļi, u.c.);

• ultravioletais un infrasarkanais starojums (metinātājiem); 

• garīgas pārslodzes (garas darba stundas, maiņu darbs, vairāku slodžu darbs u.c.).

IETEIKUMI DARBA AIZSARDZĪBAS PASĀKUMIEM

Darba aizsardzības plānu izstrādā,  lai  visus būvniecības dalībniekus nodrošinātu ar
nepieciešamo darba aizsardzības informāciju.

Darba aizsardzības pasākumiem jābūt organizētiem atbilstoši: 
• Ministru kabineta noteikumiem Nr.92  „Darba aizsardzības prasības, veicot būvdarbus”;
• Darba aizsardzības likumam;
•  Ministru  kabineta  noteikumu Nr.  660  „Darba  vides  iekšējās  uzraudzības  veikšanas
kārtība” prasības; 
•  Ministru kabineta noteikumu Nr.238 „Ugunsdrošības noteikumi” prasības; 
•  Ministru  kabineta  noteikumu  Nr.66  „Darba  aizsardzības  prasības  nodarbināto
aizsardzībai pret darba vides trokšņa radīto risku” prasības; 
•  Ministru  kabineta  noteikumu  Nr.284  „Darba  aizsardzības  prasības  nodarbināto
aizsardzībai pret vibrācijas radīto risku darba vidē” prasības. 

Būtiski, lai darba vides uzraudzība notiktu regulāri visā darba procesa laikā. Par darba
aizsardzību un ugunsdrošību būvlaukumā atbild atbildīgais darbu vadītājs.  

Visi satiksmes organizācijas un darba vietas tehniskie līdzekļi jāuzstāda ne ātrāk kā
vienu dienu pirms darba uzsākšanas un jānoņem tūlīt pēc darba pabeigšanas. 

Nedrīkst tikt traucēta piekļūšana zemes īpašumiem būvdarbu laikā.  
Lai  būvlaukumā  nodrošinātu  nodarbināto  drošību  un  veselības  aizsardzību,

darbuzņēmējs  atbilstoši  būvlaukuma  un  būvdarbu  raksturam,  darba  apstākļiem  un  riska
faktoriem veic pasākumus, kas nodrošina darba vietu atbilstību prasībām.  

Veicot  būvdarbus,  darbuzņēmējam jāņem vērā Darba aizsardzības likumā noteiktos
darba aizsardzības vispārīgos principus.  

Nosakot  pārvietošanās  un kustības  maršrutus  un  iekārtu  izvietošanas  zonas,  jāņem
vērā  nepieciešamību  brīvi  piekļūt  katrai  darba  vietai,  dažādu  materiālu  izmantošanas
apstākļiem, krautnes vietām u.tml.

Lai nodrošinātu darbinieku drošību un veselības aizsardzību, būvuzņēmējs atbild par:

– būvlaukuma norobežošanu un uzturēšanu, būvlaukumam jābūt sakoptam;

– darba vietām, lai tās būtu viegli pieejamas;



– mašīnu, iekārtu tehnisko apkalpi, uzsākot ekspluatāciju, kā arī regulārām pārbaudēm
ekspluatācijas laikā, lai novērstu defektus, kas varētu radīt draudus darbinieku drošībai
un veselībai; 

– dažādu materiālu uzglabāšanas zonu ierīkošanu un marķēšanu; 

– atkritumu un būvgružu glabāšanu, savākšanu, pārvietošanu un likvidēšanu; 

– darbinieku informēšanu par izmaiņām būvniecības procesā attiecība uz darba drošības
un veselības jautājumiem; 

– darba vietas aprīkošanu ar ugunsdzēsības automātikas sistēmu un pārbaudēm; 

– darba vietas piemērošanu prasībām par ventilāciju un aizsardzībai pret troksni; 

– nodrošināšanu pirmās palīdzības sniegšanai.
Piekļūšanai pie ugunsdzēšanas inventāra vienmēr jābūt brīvai.  

Pirms  darbu  uzsākšanas  strādniekiem  jāorganizē  instruktāža  par  ugunsdrošības
noteikumiem darbā ar elektroierīcēm, apmācībām ar ugunsdzēšamo aparātu.

Materiāliem,  iekārtām un  jebkurām  sastāvdaļām,  kas,  atrodoties  kustībā,  var  radīt
risku nodarbināto drošībai un veselībai, ir jābūt stabilām un drošām. Jāierobežo piekļūšana
virsmām, kas veidotas no neizturīgiem materiāliem, piekļuve tām nav atļauta bez atbilstoša
aprīkojuma vai palīglīdzekļiem, kas ļauj droši veikt darbu. 

Būvlaukuma  apkārtnē  un  uz  tā  robežas  vai  nožogojuma  jābūt  izvietotām  skaidri
saredzamām un atpazīstamām norādēm par būvdarbu veikšanu. 

Prasības rakšanas darbiem un grunts pārvietošanai (MK Nr. 92, 69.pants): 
transportlīdzekļus materiālu pārvietošanai  un zemes darbiem paredzētos mehānismus uztur
darba  kārtībā,  lieto  tikai  tiem darbiem, kādiem tie  paredzēti;  transportlīdzekļu  vadītāji  un
mehānismu operatori ir īpaši apmācīti; tiek veikti attiecīgi drošības pasākumi, lai nepieļautu
transportlīdzekļu  un  mehānismu  iekrišanu  izraktajās  būvbedrēs,  tranšejās  vai  ūdenī.  Ja
nepieciešams, transportlīdzekļus un mehānismus aprīko ar īpašām konstrukcijām, kas, tiem
gāžoties, pasargātu apkalpojošo personālu no saspiešanas, kā arī no krītošiem priekšmetiem. 

Prasības instalācijām, iekārtām un instrumentiem (MK Nr. 92, 70.pants):
instalācijas, iekārtas un instrumentus, arī rokas instrumentus konstruē un izgatavo, ņemot vērā
ergonomikas  prasības;  uztur  darba  kārtībā,  lieto  tikai  tiem  paredzētajam  mērķim;
nodarbinātie,  kas izmanto instalācijas,  iekārtas  un instrumentus,  arī  rokas  instrumentus,  ir
speciāli  apmācīti;  instalācijas  un  iekārtas,  kas  darbojas  paaugstināta  spiediena  apstākļos,
regulāri pārbauda atbilstoši normatīvajos aktos noteiktajām prasībām.  
              Demontējot vai nojaucot būvi vai konstrukciju (MK Nr. 92, 72.pants):
nodrošina nepieciešamos drošības pasākumus un izmanto piemērotus darba paņēmienus;
darbus  plāno  un  veic  tikai  darba  vadītāja  vai  cita  darba  devēja  norīkota  nodarbinātā
uzraudzībā, kuram ir nepieciešamās zināšanas un pieredze attiecīgajā jomā.

INFORMĀCIJA PAR PAREDZĒTĀ BŪVLAUKUMA TERITORIJU 

Esošā apbūve pārsvarā atrodas  pietiekamā attālumā no būvlaukuma,  lai  netraucētu
būvdarbu  izpildi.  Pagaidu  būves  un  atsevišķus  darba  iecirkņus  materiālu
iekraušanas/izkraušanas  laukumus  izvietot  būvobjekta  teritorijā  pirms  būvniecības,  vietas
saskaņojot  ar  pasūtītāju.  Iepriekšminētajā  teritorijā  novietotās  būves  un  iecirkņi  nedrīkst
traucēt transporta piekļuvi privātīpašumiem un inženierkomunikāciju būvēm. Situācijās, kad
atsevišķu darbu veikšanas laikā nav iespējams nodrošināt piekļuvi privātīpašumiem, pirms
minēto  darbu  uzsākšanas  plānotās  darbības  saskaņot  ar  pasūtītāju  un  privātīpašumu
īpašniekiem,  kam  būs  liegta  vai  ierobežota  piekļuve  savam  īpašumam.  Nepieciešamības



gadījumā var izmantot privātīpašumu teritoriju, pirms tam rakstiski vienojoties ar īpašniekiem
par  zemes  nomas  noteikumiem.  Būvdarbu  laikā  nav  pieļaujama  esošo  nobrauktuvju
likvidēšana pirms nav izbūvēta jauna nobrauktuve. 

DARBA AIZSARDZĪBAS PASĀKUMU SASKAŅOŠANA 
UN INFORMĀCIJAS APMAIŅA

Projekta  vadītājs  vai  pasūtītājs,  kurš  pilda  projekta  vadītāja  pienākumus  dažādos
projekta sagatavošanas un izpildes posmos, ievēro Darba aizsardzības likumā noteiktos darba
aizsardzības  vispārīgos  principus,  īpaši  lemjot  par  arhitektūras  tehniskajiem  un
organizatoriskajiem aspektiem plānojot darbus vai darba posmus, kas norisināsies vienlaikus
vai  secīgi,  vai  aprēķinot  vienlaikus  veicamo  būvdarbu  apjomu un  katra  posma  veikšanai
nepieciešamo  laiku  un  ņemot  vērā  darba  aizsardzības  plānu  un  visus  dokumentus,  kas
izstrādāti vai koriģēti saskaņā ar darba aizsardzības prasībām. 

Projekta sagatavošanas koordinators: - koordinē ar projekta vadītāju, darbuzņēmējiem
darba aizsardzības prasību izpildi; - izstrādā darba aizsardzības plānu iekļaujot arī pasākumus
attiecībā  būvdarbiem ar  paaugstinātu risku;  -  sagatavo  atbilstošu dokumentāciju,  iekļaujot
informāciju par darba aizsardzības prasībām. 

Projekta  izpildes  koordinators:  -  koordinē  darba  aizsardzības  vispārīgo  principu
īstenošanu,  lemjot  par  tehniskajiem  vai  organizatoriskajiem  pasākumiem  plānojot  dažādu
būvdarbu veikšanu vienlaikus vai secīgi un aprēķinot to izpildei nepieciešamo laiku; - saskaņo
un uzrauga darba aizsardzības plāna un darbu veikšanas projekta izpildi, lai nodrošinātu, ka
darbuzņēmēji ievēro šo noteikumu darba aizsardzības prasības un darba aizsardzības plāna
izpildi;  -  veic  nepieciešamos  grozījumus  darba  aizsardzības  plānā  un  citā  saistītajā
dokumentācijā ņemot vērā paveiktos darbus un pārmaiņas būvlaukumā un būvprojektā (ja
tādas ir  veiktas);  -  organizē darbuzņēmēju sadarbību, saskaņo viņu darbību, lai  aizsargātu
nodarbinātos un novērstu nelaimes gadījumus darbā un arodslimības, nodrošina savstarpēju
informācijas  apmaiņu  saskaņā  ar  Darba  aizsardzības  likuma  prasībām;  -  saskaņo
darbuzņēmēju  paredzētos  darba  aizsardzības  pasākumus  un  pārbauda  to  izpildi;  -  veic
nepieciešamos pasākumus, lai nepieļautu nepiederošu personu uzturēšanos būvlaukumā. 

KVALITĀTES KONTROLE UN NODROŠINĀŠANA BŪVDARBU LAIKĀ

Būvdarbu laikā jāievēro MK noteikumi Nr. 500 „Vispārīgie būvnoteikumi”. Par darba
aizsardzību būvlaukumā ir atbildīgs galvenā būvuzņēmēja atbildīgais darbu vadītājs, bet par
atsevišķiem darbu veidiem - darbuzņēmēju atbildīgie darbu vadītāji.

Autotransporta  un  pašgājēju  mehānismu  kustību  būvlaukumā  organizē  saskaņā  ar
darbu veikšanas projektu būvnormatīviem un ceļu satiksmes noteikumiem.

Par  būvdarbu  kvalitāti  ir  atbildīgs  būvuzņēmējs.  Būvdarbu  kvalitāte  nedrīkst  būt



zemāka  par  Latvijas  būvnormatīvos,  apbūves  noteikumos  un  citos  normatīvajos  aktos
noteiktajiem būvdarbu kvalitātes rādītājiem. 

Būvdarbu kvalitātes kontroles sistēmu būvuzņēmējs izstrādā atbilstoši savam profilam
veicamo darbu veidam un apjomam. 

Būvdarbu kvalitātes kontrole ietver: 

• būvdarbu veikšanas dokumentācijas piegādāto materiālu izstrādājumu un konstrukciju
ierīču mehānismu, un līdzīgu iekārtu sākotnējo kontroli; 

• atsevišķu darba operāciju vai darba procesa tehnoloģisko kontroli; 

• pabeigtā  (nododamā)  darba  veida  vai  būvdarbu  cikla  (konstrukciju  elementa)
noslēguma kontroli. 
Pabeigtos nozīmīgo konstrukciju elementus un segtos darbus pieņem ar pieņemšanas

aktu.  Būvobjektu  pieņem ekspluatācijā  saskaņā  ar  Ministru  kabineta  noteikumiem Nr.633
„Autoceļu un ielu būvnoteikumi” noteiktajā kārtībā. 

SATIKSMES ORGANIZĀCIJA BŪVDARBU LAIKĀ

Būvuzņēmējs  ir  atbildīgs  par  satiksmes  organizāciju  būvlaukumā  un  pievadceļos,
ciktāl  tas  attiecas  uz  būvdarbiem,  un  būvdarbu  vietas  aprīkošanu.  Būvdarbos  iesaistītais
transports un mehānismi nedrīkst radīt traucējumus operatīvo dienestu piekļuvei pie blakus
esošajiem īpašumiem. 

Būvniecības  laikā  jānodrošina  piekļuve  zemesgabaliem,  kas  atrodas  būvobjekta
teritorijā. Satiksmes organizācijas shēmas var tikt mainītas, iepriekš to saskaņojot ar Kuldīgas
novada domi un Latvijas valsts ceļi Kuldīgas nodaļu. 

Būvniecības laikā uzņēmējam jāaprīko būvdarbu teritorija un jānodrošina satiksmes
plūsmu, tai skaitā arī transporta līdzekļu kustība atbilstoši MK noteikumu Nr.421 prasībām un
jāizstrādā  kustības  organizēšanas  shēmas  ar  minimāliem  ierobežojumiem  (“Darba  vietu
aprīkošana ārpus apdzīvotām vietām uz ceļiem bez sadalošās joslas ar vienu vai vairākām
braukšanas joslām katrā virzienā”).    

Būvdarbu  laikā  jānodrošina  iespēja  piekļūt  būvniecības  posmam  pieguļošajās
teritorijās,  kā  arī  jāveic  pasākumi,  kas  nodrošinātu  vietējiem  iedzīvotājiem  pēc  iespējas
mazākas neērtības. 

Darba vietas aprīkošana ar tehniskajiem līdzekļiem jāsaskaņo Kuldīgas novada domē
un valsts akciju sabiedrībā "Latvijas Valsts ceļi".  

Būvuzņēmējam  noteikti  jāizvērtē  papildus  satiksmes  negatīvā  ietekme  uz  seguma
stāvokli  būvniecības  laikā  un  jāveic  pasākumi  seguma  kvalitātes  un  funkcionētspējas
nodrošināšanai, gan pirms, gan pēc būvdarbiem. Nepieciešamības gadījumā jāparedz seguma
uzlabošanas, kā arī citi nepieciešamie pasākumi. 

    VIDES AIZSARDZĪBA BŪVDARBU LAIKĀ 

Būvdarbu laikā jāievēro MK noteikumi Nr. 500 „Vispārīgie būvnoteikumi”. Par darba
aizsardzību būvlaukumā ir atbildīgs galvenā būvuzņēmēja atbildīgais darbu vadītājs, bet par
atsevišķiem darbu veidiem - darbuzņēmēju atbildīgie darbu vadītāji.

Būvprojekts ir izstrādāts tā, lai būvniecības darbi pēc iespējas mazāk atstātu negatīvu
ietekmi uz esošo vidi.

Būvuzņēmējam jāveic visi nepieciešamie pasākumi, lai nodrošinātu Vides aizsardzības
likumu  un  noteikumu  izpildi  visā  būvniecības  laikā.  Nav  pieļaujama  apkārtējās  vides



piesārņošana. 
Būvniecības darbu laikā jāievēro likuma “Aizsargjoslu likums” prasības.
Būvuzņēmējam ir jālieto tādas būvniecības metodes, kas nepiesārņo zemi, ūdeni un

gaisu  blakus  teritorijā  un  gar  būvmateriālu  transportēšanas  ceļiem.  Būvuzņēmējam jāveic
piesardzības  pasākumi,  kas  ierobežo  trokšņa,  smaku,  vibrāciju  utt.,  kaitīgo  ietekmi  uz
personālu,  kas  atrodas  būvlaukumā,  blakus  esošajiem  iedzīvotājiem,  gājējiem,
autobraucējiem.

Izmantotajiem  materiāliem  un  būvdarbiem  jāatbilst  „Ceļu  specifikācijas  2015”.
Jāievēro būvmateriālu ražotāju norādījumus un ieteikumus attiecīgā materiāla iestrādei. 

Būvniecības  laikā  nedrīkst  pieļaut  nekādu  videi  bīstamu  vielu  noplūdi  dabā,  kas
saindētu  vai iznīcinātu  kādu  no  ekosistēmas  sastāvdaļu.  Nedrīkst  pieļaut  gruntsūdeņu
saindēšanu ar  kaitīgām vielām. Ja noplūde ir  notikusi,  ir  jāveic visi  iespējamie  pasākumi
negadījuma  seku  likvidēšanai,  lai  samazinātu  videi  radušos  piesārņojumus.  Būvniecības
procesa  laikā  ir  jāseko  līdz  tam,  lai  nenotiktu  nekādas  eļļas  noplūdes  no  darba  procesā
iesaistītajiem mehānismiem. 

 Vides un dabas resursu aizsardzības, sanitārajās un drošības aizsargjoslās būvdarbi
organizējami un veicami, ievērojot tiesību aktos noteiktos ierobežojumus un prasības. Dabas
resursu patēriņam jābūt ekonomiski un sociāli pamatotam. 

Pirms  zemes  darbu  uzsākšanas,  kā  arī  veicot  planēšanas  darbus  būvlaukumā,
noņemama derīgā augsnes kārta un nebojāta uzglabājama tālākai izmantošanai. 

Būvniecības  darbu  laikā  radušos  sadzīves  atkritumus  savākt  un  nodot  atkritumu
apsaimniekotājiem.

Būvdarbos izmantojamos būvmateriālus –  caurules,  smiltis,  šķembas u.c.  paredzēts
piegādāt  no būvuzņēmēja piedāvātajām būvmateriālu iegādes  vietām, uzrādot pielietojamo
materiālu sertifikātus un laboratorijas pārbaužu protokolus. 

Būvdarbu  veikšanas  procesā  nav  pieļaujama  saglabājamo  koku  bojāšana.  Koku
aizsardzības pasākumi jāparedz darbu veikšanas projektā. Ja būvlaukumā radušos rūpniecisko
un sadzīves notekūdeņu piesārņojuma pakāpe ir lielāka, nekā noteikts normatīvajos rādītājos,
pirms  ievadīšanas  kanalizācijas  tīklā  tie  attīrāmi  atbilstoši  reģionālās  vides  pārvaldes
izsniegtās ūdens lietošanas atļaujas nosacījumiem. 

Nav  pieļaujama  ūdens  (arī  attīrīta)  novadīšana  no  būvlaukuma  pašteces  ceļā  un
nesagatavotās  gultnēs.  Ūdens atklātās  novadīšanas  veids  un novadgrāvju sistēma jāparedz
darbu veikšanas projektā. 

Būvdarbu laikā būves īpašnieks būvlaukumā var iegūt derīgos izrakteņus un izmantot
dabas resursus, ja tas paredzēts būvprojektā.

Pēc  autoceļa  posma  pārbūves  darbu  pabeigšanas  būvuzņēmējam  jāsakārto  ceļam
piegulošā teritorija.

KOKU AIZSARDZĪBAS PASĀKUMI BŪVDARBU LAIKĀ 

Ja būvniecības darbības zonā vai tai līdzās atrodas koki,  kuru vainagā augoši koki
varētu  tikt  bojāti,  būvdarbu  veicējam  jāinformē  Pasūtītājs  par  iespējamību  veikt  zaru
apgriešanu pirms būvniecības darbu uzsākšanas.   

Lai nodrošinātu koku ilgtspējīgu saglabāšanos (koku, kuru stumbrs pie sakņu kakla ir
lielāks  par  20  cm),  ir  jāievēro  koku aizsardzības  zonā  noteiktie  aizsardzības  pasākumi  –
būvniecības darbu zonā esošajiem kokiem, kuru stumbra diametrs pie sakņu kakla pārsniedz
20 cm, lai samazinātu stumbra bojājumus, pirms darbu uzsākšanas ap koka stumbru jāveic



speciāla aizsarga (vairoga) montāža (apmēram līdz 3 metru augstumam). 
Būvuzņēmējam jāizvērtē, kuriem kokiem ir iespējama stumbra sabojāšana būvniecības

procesā.  Šiem  kokiem  jāparedz  griezumu  rasējumā  norādītais  aizsargvairogs.  Uzstādot
vairogu, jāievēro sekojoša secība:  

• Vispirms ap koku spirālveidā novieto gofrēto meliorācijas cauruli (diametrs 60 – 80
mm) vai analogu, tādējādi tiek nodrošināta amortizācija pret sitieniem;

• Pēc tam cauruli pa perimetru nosedz ar dēļiem vai analogu materiālu;   

• Abas kārtas vismaz divās vietās savelk kopā ar stiepli vai analogu materiālu.   
Pirms  darbu  veikšanas  koka  kritiskajā  zonā,  veikt  atšurfēšanu  ar  roku  darbu,  lai

precizētu koka sakņu augšanas īpatnības. Pirms darbu turpināšanas izsaukt pašvaldības ainavu
arhitektu.  Ja  tiek  konstatēts,  ka rakšanas  darbi  var  būtiski  ietekmēt  koka  augtspēju,  veikt
izmaiņas  projekta  risinājumos.  Kritiskajā  sakņu  zonā  būvniecība  aizliegta.  Izņēmuma
gadījumā  minimālā  sakņu  aizsardzības  zonā  un  kritiskā  sakņu  zonā  pieļaujama  grunts
uzbēršanas/norakšanas darbi. Tāpat izņēmuma gadījumā pieļaujama grunts uzbēršana kritiskā
sakņu zonā vairāk par  5cm un grāvju/ievalku veidošana, taču ne tuvāk par  koka stumbra
aizsardzības zonu, kas noteikta 0,5 m no koka stumbra. Minimālajā sakņu aizsardzības zonā
būvdarbus veikt  īpaši  saudzējot  saglabājamā koka sakņu sistēmu – izvairoties  no augsnes
sablīvēšanas, iespēju robežās sakņu mehāniskas bojāšanas.   

Būvdarbu  laikā  koka  kritiskajā  sakņu zonā  nav pieļaujama  smagās  traktortehnikas
pārvietošanās, lai netiktu traumēts koka stumbrs un sakņu sistēmas zona.  

Komunikācijas koka sakņu zonā jāievieto aizsargcaurulēs, komunikāciju ieguldīšana
jāveic ar rokām, izmantojot caurduršanas tehniku, nepārcērtot un mehāniski nebojājot koka
saknes (diametrs sākot no 25 mm).  

Koka sakņu zonā nav pieļaujama nekādu kravu, būvmateriālu nokraušana vai tehnikas,
pagaidu būvju novietošana, nav pieļaujama ķīmiski vai bioloģiski aktīvu šķīdumu izliešana.   

Veikt  saudzīgu  augsnes  norakšanu  ar  parasto  lāpstu,  nepārcirst,  mehāniski  nebojāt
koka galvenās saknes.   

Būvniecība ir pieļaujama tikai un vienīgi tad, ja pirms tam tiek atbilstoši sagatavotas
koku  saknes  –  saudzīgi  ar  parasto  lāpstu  tiek  izrakta  tranšeja  (nepārcērtot  un  mehāniski
nebojājot koka galvenās saknes) paralēli izbūves trajektorijai koka sakņu kritiskajā zonā.   

Nav pieļaujama augsnes pārmitrināšana, izskalošana.   
Visas  izmaiņas,  kas  rodas  būvniecības  darbu  laikā  un  skar  koku  aizsardzībai

paredzētos risinājumus, obligāti saskaņojamas ar Kuldīgas novada pašvaldību.
Pēc  būvdarbu  pabeigšanas  Būvuzņēmējam  ir  jāsakārto  un  jāattīra  būvlaukums  no

būvgružiem un pagaidu konstrukcijām. 

  Šī būvprojekta DOP daļas risinājumi atbilst Latvijas būvnormatīvu un citu normatīvo

aktu, kā arī tehnisko vai īpašo noteikumu prasībām.   

 

     Būvprojekta daļas vadītājs:                                Velga Siliņa, 3-00243  
                                                                            (vārds, uzvārds, sertifikāta Nr.)

                    2016.10.
                    (datums)                                                      (paraksts)





IZVĒRTĒJUMS PAR BŪVES IZMANTOŠANAS PIEĻAUJAMĪBU BŪVDARBU
LAIKĀ VAI PĒC BŪVDARBU PABEIGŠANAS PIRMS BŪVES NODOŠANAS

EKSPLUATĀCIJĀ, IZMANTOŠANAS NOSACĪJUMI 

Ņemot  vērā  būves  raksturu,  funkcijas  un  veicamo darbus,  būvdarbu  laikā  vai  pēc
būvdarbu pabeigšanas pirms būves nodošanas ekspluatācijā ir pieļaujama būves izmantošana
ievērojot sekojošus nosacījumus: 

1. Satiksmes organizācijai būvdarbu laikā:
1.1. Būvdarbu laikā Būvuzņēmējam jānodrošina satiksmes plūsmu, tai skaitā arī smago
transporta līdzekļu brīva kustība, atbilstoši MK noteikumu Nr.421 prasībām un jāizstrādā
kustības  organizēšanas  shēmas  ar  minimāliem ierobežojumiem,  nodrošinot  kvalitatīvu
satiksmes  regulēšanu.  Būvuzņēmējs  var  individuāli  izstrādāt  satiksmes  organizācijas
shēmas būvdarbu laikā.
1.2. Darba vietas aprīkošana ar pagaidu tehniskajiem līdzekļiem jāsaskaņo pasūtītāju un
valsts akciju sabiedrību "Latvijas Valsts ceļi". 
1.3.  Visā  būvdarbu  veikšanas  laikā,  līdz  būves  nodošanai  ekspluatācijā,  jānodrošina
nepārtraukta, nepārprotama un droša satiksmes organizācija; 
1.4.  Būvdarbu  laikā  jānodrošina  iespēja  piekļūt  būvniecības  posmam  pieguļošajās
teritorijās, kā arī jāveic pasākumi, kas nodrošinātu vietējiem iedzīvotājiem pēc iespējas
mazākas neērtības; 
1.5. Visā būvniecības posmā būvuzņēmējam jāatrisina ne tikai ar transportu, bet arī ar
gājēju kustību saistītie jautājumi un jāizstrādā shēmas atbilstoši MK noteikumu Nr.421
prasībām. 
1.6. Satiksmes organizēšana veicama pa brauktuves esošo vai jaunizbūvēto segumu.

2. Brauktuves esošā seguma izmantošanai būvdarbu laikā:
2.1. Būvuzņēmējam jāizvērtē papildus satiksmes negatīvā ietekme uz esošās brauktuves
seguma stāvokli būvniecības laikā un jāveic pasākumi seguma kvalitātes un funkcionēt
spējas  nodrošināšanai  gan  pirms,  gan  pēc  būvdarbiem.  Nepieciešamības  gadījumā
jāparedz seguma uzlabošanas, kā arī citi nepieciešamie pasākumi, lai ekspluatācijas laikā
netiktu pasliktināts esošā seguma tehniskais stāvoklis (tai skaitā to brauktuvju segumiem,
ko paredzēts izmantot, kā apbraucamos ceļus);  
2.2.  Būvuzņēmējam jāizvērtē papildus negatīvā ietekme no nelabvēlīgajiem 
laikapstākļiem. Veicot darbus iepriekšminētajos apstākļos jāveic pasākumi seguma 
kvalitātes un funkcionēt spējas nodrošināšanai gan pirms, gan pēc būvdarbiem, 
nepieļaujot seguma sākotnējā stāvokļa pasliktināšanos (tai skaitā to brauktuvju segumiem,
ko paredzēts izmantot, kā apbraucamos ceļus). 

3. Brauktuves jaunizbūvētā seguma izmantošanai būvdarbu laikā: 
3.1.   Satiksmes organizēšana veicama pa jaunizbūvēto segumu, kuram izbūvētas visas
būvprojektā  paredzētās  konstruktīvās  kārtas  atbilstoši  “Ceļu  specifikācijas  2015”
norādījumiem.  
3.2.  Pieļaujama satiksmes organizēšana uz daļēji izbūvēta seguma (nav izbūvētas visas
būvprojektā paredzētās  konstruktīvās kārtas)  ar  nosacījumu, ka pirms nākošās seguma
konstruktīvās kārtas izbūves zemāk esošā konstruktīvā kārta (kas tika izmantota satiksmes
organizēšanai)  nav  zaudējusi  sākotnējo  kvalitāti  un  atbilst  “Ceļu  specifikācijas  2015”
noteiktajiem  kritērijiem.  Gadījumos,  kad  satiksmes  intensitātes  vai  nelabvēlīgo
laikapstākļu  ietekmē  daļēji  izbūvētais  segums  ir  zaudējis  savas  sākotnējās  īpašības,



būvuzņēmējam  bez  papildu  atlīdzības  ir  jāveic  seguma  atjaunošana  līdz  sākotnējam
stāvoklim; 
3.3.  Būvuzņēmējam jāizvērtē iespējamās intensitātes un nelabvēlīgo laikapstākļu ietekme
uz jaunizbūvēto vai  daļēji  izbūvēto segumu un jāpieņem lēmums par jaunizbūvētā vai
daļēji  izbūvētā seguma izmantošanu vai pagaidu apvedceļu veidošanu un izmantošanu
būvniecības procesa un satiksmes organizēšanas vajadzībām.

4. Būves izmantošana būvdarbu laikā: 
4.1.  Visi  būvdarbi  veicami  nepārtraucot  būves  pamatfunkciju.  Būve  ir  izmantojama
būvdarbu laikā, atbilstoši veicamo darbu raksturam plānojot un organizējot satiksmi pa
esošo  segumu,  daļēji  izbūvēto  jauno  segumu,  izbūvēto  jauno  segumu  vai  pagaidu
apvedceļiem. 

5. Vispārīgie norādījumi būves izmantošanai būvdarbu laikā: 
5.1. Visi satiksmes organizācijas un darba vietas tehniskie līdzekļi jāuzstāda ne ātrāk kā
vienu dienu pirms darba uzsākšanas un jānoņem tūlīt pēc darba pabeigšanas. 
5.2. Nedrīkst tikt traucēta piekļūšana zemes īpašumiem būvdarbu laikā. 
5.3. Būvniecības objektā teritorijā novietotās būves un iecirkņi nedrīkst traucēt transporta
piekļuvi privātīpašumiem. 
5.4.  Situācijās,  kad atsevišķu darbu veikšanas laikā nav iespējams nodrošināt piekļuvi
privātīpašumiem, pirms minēto darbu uzsākšanas plānotās darbības saskaņot ar pasūtītāju
un privātīpašumu īpašniekiem, kam būs liegta vai ierobežota piekļuve savam īpašumam. 
5.5. Nepieciešamības gadījumā var izmantot privātīpašumu teritoriju, pirms tam rakstiski
vienojoties ar īpašniekiem par zemes nomas noteikumiem.   

                     Sastādīja:                                                   A.Siliņš


